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1. Tvataktsmotorns arbetssatt.

Vid foérsta halvslaget d& kolven gar uppat komprimeras
bransle-luft-blandningen i cylindern.

Samtidigt insuges ny blandning i vevhuset fradn fdérgasaren. Under det
andra halvslaget sker forbradnningen och expansionen, varvid kolven med
kraft pressas neddt. Men dven utblasningen genom avgasrdret &ger rum
under detta halvslag och likasd en svag komprimering av den nya insugna
gasblandningen i vevhuset. N&r kolven ndrmar sig sitt bottenlage
frildgges spolkanalerna (3 st i detta fall) och den farska gasen rusar
med stark fart upp i cylindern, dar den som forut nadmnts, vid kolvens
uppatgdende komprimeras.

S&dlunda sker vid ett motorvarv bade tédndning, utbldsning av fdrbrukad
gas och insugning av ny forbrdnningsgas.

2. Forgasaren

For att &stadkomma den bransleluftblandning, som skall tillfdras motorn
under insugningstakten, &r till motorns vevhus kopplat en sdrskild

apparat, fdrgasaren. Forgasarens uppgift dr att avmata ett riktigt
blandningsférhdllande mellan brdnsle och luft, varjamte brdnslet skall
Ooverfdras 1 angform. Solo sk. enkelfdrgasare med ett munstycke

placerat i luftstrommen kan ge tillfredstdllande resultat endast vid

en viss given lufthastighet, alltsd i stort sett endast vid ett enda
varvtal hos maskinen, och lampar sig darfér till en batmotor som gar med
konstant varvtal. Den kallades “enkelfdrgasare” for att det finns en branslendl
som kan justeras for gdng pa fotogen. Start och varmkdrning maste gbras med
bensin. “Dubbelfdrgasare” var enklare att stdlla om endast med tva
branslakranar.

Flottorhuset med flottdr och tillflddesventil ser till att det fran
brdnsletanken tillfdrda branslet haller konstant nivd i fdérgasaren sa

att léamplig mangd kontinuerligt under g&ng ndr munstycket. Den mangd

brdnsle som lamnar munstycket instdlles med en ndlventil som 1 detta

fall bendmnes brédnslejusteringsskruv. (Denna skruv pa fdrgasaren,

vilken normalt inte behdver justeras om man endast kdr pd bensin, bdr endast
inst&dllas av en fackman d& detta fordrar erfaret handlag).

Nar motorn &r kall och startas fordras en fetare bransleblandning. Detta
adstadkommes genom att det sk.chokespjdllet helt eller delvis stanges.
Gasblandningen blir Overmdttad, varvid starten i hdg grad underldattas.
Motorns hastighet regleras med forgasarens gasspjall.

3. Magnetapparaten

Magnetapparaten av market SEM (Svenska Elektromagneter), &r en

tdndapparat som till stromk&lla har flera kraftiga magneter. Genom att

ett ankare lindat med koppartrad roterar i magnetfédltet genereras en
hogspand induktionsstrdm. Denna strdm brytes med brytarkontakten och
fores vid ratt tidpunkt vidare i tadndkabeln till motorns tdandstift.

Genom en spak pa magneten regleras foértdndningen, dvs den tidpunkt

nar taéndningen skall ske, d& kolven i motorns fdérbrdnningsrum befinner

sig ndra sitt hdgsta ldge. Vid start instdlles minskad fortdndning for att
undvika sk backslag. Fortédndning utnyttjas for att brédnsleblandningen
skall antdndas nagra f& grader innan kolven natt sitt hdgsta l&ge och



full explosionskraft utvecklas just ndr kolven vant och &r pd vag nedat.
Tandningen kortslutes genom ett vred.

4. Tandstiftet

Tandstift kallas den anordning genom vilken vid fdrgasarmotorer
gasblandningen i cylindern antdndes. Den hdgspadnda strdmmen tar sig fram
over elektrodgapet pa& tandstiftet genom ett hopp varvid en kraftig
gnista uppstar vilken antdnder bréansleblandningen, fdrutsatt att ratt
sddan forefinnes. Té&ndstift tillverkas i flera dimensioner med olika
egenskaper och varmetal.

Brunbrdnd elektrod indikerar att ratt varmetal valts s& att sot och olja
brannes bort.

5. Brdanslet

Anvand sk blyfri 95-oktan bensin fran grdén slang pd macken. Allt annat
dr olampligt.

Branslet skall vara farskt; gammal kanske i &ratal lagrad soppa duger
inte. Oljan som blandas i bradnslet skall vara "outboard oil" for
vattenkylda utombords-motorer. Vilket vadlkdnt médrke som anvandes saknar
betydelse. Oljan skall blandas med bensinen i en ren dunk for att
garantera ratt blandning.

Fem procent ( 5%) blandning, dvs. 2.5 dl olja tillsdttes 5
liter bensin, som sedan noggrant blandas och fylles pd& i bensintanken.

Den dldre generation marin-motorer som Solo S-21 representerar, ar
konstruerade fo6r riklig oljetillfdrsel genom brédnslet och har lang
livslangd. Oljan smdrjer vevaxellagren och cylinderns inre delar. Oljan
skyddar mot intern korrosion, vilken eljest latt uppstdr vid motorns
langa perioder av vila under fuktiga férhdllanden. Oljan ger ocksa for
tvataksmotorer med bronslager ndédvadndig lagertdtning.

Var tids moderna oljor ger inte de problem med igensotning och avgasrdk
som gdngna tiders oljor, samt 4r dessutom langt mer miljovénliga.

6. Bransletanken

Brdnsletanken rymmer ca 4 liter férdelat pd huvudtank ca 3 liter och
reservtank ca 1 liter. Reservtanken anvandes tidigare for bensin vid start och
huvudtaken fotogen kopplades in ndr motorn var varm.

Vardera tanken har separata bradnslekranar. Anvadnd gdrna daven
reservtanken sa att denna emellandt kan fyllas pa& med farskt bransle.
Branslefdrbrukningen uppgdr till ca 2 liter per timme vid normal marschfart.

7. Pyskranen

Pyskranen eller dekompressionskranen sitter pa cylinderns ovansida

och &ppnas genom vridning, ca 1,5 varv, £f6r hand motsols. Med Oppen
pyskran och stadngt chokespjdll kan motorn 1la&tt dragas runt for hand med
svanghjulet for att tillfdra extra bransle fore start.

(Med Oppen pyskran, stdngd braslekran och full gas kan motorn vid behov
luftas ur).

Gloém inte att ha tdndningen avslagen "coupe!" nadr svanghjulet

drages runt sd att ofrivillig start inte kan ske.

8. Forvarmningen

Motorns avgaslimpa ar fdrsedd med en fdrvarmningsanordning, sk "Hot
spot" i s& mening att avgasutsladppet och insuget fran fdérgasaren sker 1



ett sammangjutet rdr, avdelat med tva kanaler. De heta avgaserna kan
forvadrma den i1 motorn instrdmmande kalla brédnsleblandningen. Detta
medfdr att bradnslet vid varm motor fdrgasas effektivare. Start med varm
motor genomfdres darfdr med enklare procedur och utan choke.
Forvarmningen verkar dessvarre f8rst ndr motorn dr ordentligt varmkord.

9. Kylsystemet

Kylvattenpumpen &r av kugghjulstyp. Kylvattentillfdrseln &r ordnad sa
att motorn automatiskt hdller sig till rdtt temperatur. Kontrollera
under motorgdng att kylvattnet cirkulerar genom observation av
utloppsrdret. P& kylvattenpumpens undersida finns en drédnerinskran som
normalt skall vara atskruvad utom vid frostrisk och vid uppytagningen.

10. Kylvattenkranarna

Tva kranar finns. En vid insuget i bdtens botten under vattenlinjen,
samt en avtappningskran pd cylinderns framsida. Avtappningskranen pa
cylindern anvadndes endast vid kall vaderlek for att drdnera dari
befintligt kylvatten och fdorhindra ev frostsprédngning av cylinderns
kylmantel.

Bottenkranen Oppnas efter sjdsdttningen och kan forbli Oppen under sédsongen.
11. Smoérjnipplar

Motorn ar forsedd med smorjnipplar foér féljande komponenter.

A. Propellerhylsan ( Smérjes var femte gangtimme)

B. Bakre vevaxellagring ( Smérjes mattligt var tionde gé&ngtimme)

C. Magnetaxeln ( Lika ovan)

D. Vattenpumpen ( Lika ovan, men mattligt, eljest hindras eventuellt
cirkulationen)

Som smérjmedel i sk hogtrycksspruta (av mindre kaliber) anvadndes
sk utombordsmotor-fett.

12. Bottenkranen pa& vevhuset

I vevhusets botten bakom motorns svanghjul finns denna svardtkomliga
kran. Den skall normalt vara stdngd, och kan nds med en mindre trdpinne
el dylikt. Anvadndes foOr att tappa ur ev kondensvatten och Overskottsolja
ur vevhuset. Behdver normalt endast anvadndas vid sdarskild service i
samband med vinteruppladggningen.

13. Ovrigt: Berdmt citat ur "Operating instruktions for British
Seagulls", John Way-Hope.

-The world of engine owners is divided into two classes...the vast
majority are those who never get any trouble, and get heaps of pleasure,
both for themselves, their families and friends, day in and day
out...whilst the second class is a very small minority which is always
in trouble, causing misey to itself and constantly drawing on the
kindness and good fellowship of other people for aid and assistance.

—Curiously enough, this minority is always by far the most voiciferous,
and has no hesitation in blaming the equipment fated for use, verbally
and in print.

-WHETHER YOU JOIN THE HAPPY MAJORITY, OR EXPERIENCE THE IRRITATION AND
UNCERTAINTY OF THE TROUBLE BRIGADE, IS ABSOLUTELY UP TO YOU, AND NO ONE



ELSE.
Fotnot:

Solo motorerna tillverkades av “Brdderna Skoogs Motorfabrik” i
Borlédnge 1909-1966.

Solo S-21 tvatakt av var modell tillverkades 1947-1966 da fabriken
upphdrde. Reservdelslagret Overtogs av “Gdta- motorer” i Osby, som
fortfarande dr verksamt i branschen.



