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Motorbaten - Ekonomisk Fart

Den alltjamt stegrade fordran pa hogre fart har ej lamnat motor-
batarnas omrade oberort. Nir nya batar skola konstrueras och byggas,
stdllas numera helt olika fartfordringar pa dem #n som var fallet for en tio till
femton ar sedan. Vid denna tid voro farter pa 6-7 knop tillfyllest for de
vanliga ruffbatarna, 8-9 knop for kryssare och 12-15 knop for de snabb-
gaende batarna. Fartpretentionerna hava nu stigit oerhort, och dirmed hava
dven helt olika och skarpta fordringar stillts pa ett mera vetenskapligt
utformande av motorbaten.

En mindre ruffmotorbat skall numera gora 9-10 knop. Den bor
atminstone kunna folja med de mindre skdrgardsbatarna, resonerar bat-
spekulanten. En kryssare maste gora sina goda 12-14 knop, passbatarna
minst 15 knop och de snabbare racerbatarna 20-30 knop for att vara "up to
date".

Det ir alldeles sjalvklart, att okade farter ej kunna erhallas pa ett
ekonomiskt sitt, enbart genom utnyttjandet av hogre maskinkraft. Den hogre
farten fordrar ett batskrov, som speciellt utformats med tanke harpa. Batarna
gjordes forr vanligen ritt langa och smala med relativt skarpa dndar for att
erbjuda minsta motstand mot framdrivning genom vattnet. Numera daremot
bliva batarna allt bredare och flatare samt byggas sa lidtta som mojligt. De
forses med effektivare och littare motorer, och man soker alltmera utnyttja
bottenformen for ernaende av deplacementminskning under gang, genom att
baten planar mer eller mindre. Vid konstruktion av nya batar uppstilla sig
vanligen inga ooverstigliga hinder for erhallandet aven relatlvt hog
ekonomisk fart. Géller det diremot de mera sjovirdiga och rymliga batarna
av modifierad kostertyp, star man néstan kvar vid de farter som forr ansagos
vara toppfarter for typen och en modernisering dr knappast mojlig utan att
forsamra dessa batars mest utmérkande egenskap, deras sjovirdighet.

Nir det géller att uppna hogre farter med dldre batar och i dem installerade
nya, kraftigare och littare motorer kanske icke alltid resultatet blir det
forvintade. Orsaken hartill ligger vanligen déri, att batens form ej lampar sig
for den pardknade hogre farten, utan dr avpassad just efter den gamla



motorn. Att nagot 6ka farten genom att 6ka maskinstyrkan gar i allménhet.
Att ddremot halla briansleforbrukningen per sjomil nere, sa att den ¢j
avsevirt okas, dr kanske omojligt.

Varje skrovform eller varje bat har sin Kkritiska hastighet till vilken den
kan uppdrivas med minsta mojliga effekt eller driftkostnad. Skall denna
hastighet eller fartgrins 6verskridas, sa stiger batens motstand mot
framdrivning oprorportionerligt. En oproportionerligt hog effekt med
foljande hog briansleforbrukning erfordras saledes for att 6vervinna detta
storre motstand.

For att fa ett virde pa den hogsta fart, till vilken en given battyp kan
ekonomiskt uppdrivas, kan man anvinda sig av hastighets-langd
forhdllandet. Detta forhallande uttryckes Vgenom roten ur L. (Vi skriver i
fortsittningen V/N L) eller farten i knop V dividerad med kvadratroten ur
vattenlinje-lingden 1 meter L.

Den for motordrift praktiskt anvindbara bat med den ldgsta kritiska
hastigheten &r kosterbaten. Denna bat har vanligen ett langd till
breddforhallande av c:a 3, d. v. s. lingden dr 3 ganger bredden eller
ddaromkring. Hér kan ndmnas ett exempel pa en sadan motorbat, 7,50 x 2,40
meter med 2,2 tons deplacement. Baten gjorde med en encylindrig motor,
som utvecklade 4,5 hk vid 900 v/m, en fart av 5,5 knop, varvid brinsle-
forbrukningen uppgick till 0,28 liter per sjomil.

Sedan en tva-cylindrig motor om 12 hk vid 900 v/m installerats i
baten erholls 7,2 knop vid en brinsleforbrukning av 0,55 liter per sjomil. I
det forra fallet 4r hastighets-Idngd-forhallandet 2,1 medan i det senare fallet
detta forhallande ar 2,7. I avsaknad av tillforlitliga sldpeffektkurvor eller
utforliga provningar for denna speciella battyp, dr det endast gissningsvis
som det hastighets-lingd-forhallande kan faststillas, vilket motsvarar den
hogsta ekonomiska hastigheten. Av ovanstaende exempel att doma torde
dock gransen kunna sittas till VAL = 2,1 Detta betyder séledes, att den
hogsta ekonomiska farten ligger vid (2,1 x VN L) knop, eller for 7 meters
vattenlinjeldngd c:a 5,6 knop. Nagot hogre fart kan givetvis erhallas utan
avskrickande kostnad och det idr i allménhet att rekommendera, att baten
forses med en nagot storre motor 4dn vad som betingas av 2,1 x V/\ L.
Hirvid kan den hogre farten anvdndas undantagsvis. Farten bor dirfor 1
allménhet sittas till 2,1 2 2,3 x V/V L.

Har baten didremot ett hogre forhallande mellan ldngd och bredd, ar
det antagligt, att ett bittre resultat kan erhallas. Man kommer da till en
battyp, vilken pa ett fortjanstfullt sitt representeras av den vilkidnda



Skandinavien-runt fararen "Viking X". Denna battyp, som egentligen
harstammar fran ostkustfiskebaten, har manga likheter med kostern men ar
langre och smalare 4n denna samt har skarpare dndar.

"Viking X" anses vara en mycket lyckad och vilkonstruerad bat. Den
har dven tilldelats Kungl. Motorbatklubbens guldmirke for god fart. Detta
marke tilldelas de batar, som (efter prov) kunna uppvisa en i forhallande till
bat och motor hog fart, vilken nistan exakt skall 6verensstimma med den ur
en given formel erhallna farten. Vid en ingaende undersokning av denna bats
fartegenskaper och dess 2-cyl. 8-12 hk motors bréansleforbrukning vid olika
trotteloppningar med en propeller, som vid 1100 v/m férbrukar motorns
maximala effekt, har foljande brinsleforbrukning per sjomil erhallits: Vid
7,2 knop 0,52 liter, vid 6 knop 0,39 liter och vid 5 knop 0,42 liter pr sjomil.

Undersokningarna visa saledes, att forbrukningen &r lagst vid c:a 6
knop, da densamma utgor 75 % av forbrukningen vid full fart. Vid den
hogsta farten dr VAN L= 2,48 och vid den mest ekonomiska farten ar VN L
= 2,1. Med ledning hirav torde man kunna sdga, att for batar av liknande
typ, som "Viking X", bor farten ej séttas hogre dn 2,1-2,5 x VWL,

(for en bat med 7 met. vattenlinjeldngd c:a 5,6-6,6 knop, for 8 meters langd
6-7,1 knop o. s. v.).

Var vanligaste ruffbatsmodell har alltid ansetts som en mycket
lattdriven bat, vilken for en lag brinslekostnad kan uppdrivas till relativt hog
fart. Dessa egenskaper Overtriffa vida manga utlindska motorbatstyper,
vilka anvindas for samma dndamal. Noggranna undersokningar med en
typisk representant for dessa batar, en 9,5 meter ruffmotorbat byggd 1913,
har givit foljande resultat: Baten, vars deplacement &r 2,8 ton, dr utrustad
med en 4-cyl. 16-24 hk motor, vilken vid 24 hk giver en fart av 10 knop.
Med en propeller, som vid 1200 v/m forbrukar motorns maximala effekt,
erhalles en briansleférbrukning per sjomil av 1,1 liter vid 10 knop, 0,76 liter
vid 9 knop, 0,66 liter vid 8 knop, 0,63 liter vid 7 knop och 0,65 liter vid 6
knop. Den hogsta ekonomiska farten ligger vid 7,5 knop.

Vid den hogsta farten dr VAN L= 3,27 och vid den hogsta ekonomiska
farten dr V/N L = 2,45. Hirav kan man sluta sig till att batar av den dldre
ruffbatstypen icke béra hava hdgre farter én 2,40 — 3,00 x V/\ L . For en bat
med 7 meter vattenlinjelingd bor farten ligga mellan 6,35 och 7,9 knop
0. s. v. Batar av modernare, littare konstruktion, med vl biarande
akterskepp, kunna givas en hogre fart dn vad som framgar av ovanstaende
exempel.

Nir det géller att installera en storre motor i en gammal bat for att



darigenom erhalla hogre fart, dr det mycket viktigt att forst undersoka om
forutsittningar finnas att erhalla den hogre farten. Lika viktigt dr dven att
kalkylera med den nya motorns brinsleforbrukning och hur férbrukningen
per sjomil kommer att stélla sig. En god hjilp héarvid hoppas vi att
ovanstaende utredning skall vara.

Till slut vilja vi ytterligare framhalla den synpunkten att det i
allménhet 4r bittre att forse sin bat med en nagot storre motor 4dn vad
ovanstaende utredning visar. En for liten motor dr icke alltid den ur
fartsynpunkt mest ekonomiska. I manga situationer kan det dessutom vara
lampligt att hava en viss reservkraft att tillga.

»Viking X" enligt skissen nedan konstruerades av den kinde C G Pettersson. Den mditer
9 x 2,17 meter och gjorde hiogst 7 knop med en 8-10 hdstkrafter Penta inombordsmotor. Med denna
bat gjordes en langfird runt Skandinavien. Man startade fran Stockholm den 20 juli 1925 och kom
ater den 3 november samma ar. Firden gick over Falsterbo, Molle, Oslo, Trondeim och Narvik.
Baten gick dirifran pa jirnvig, sjosattes i Lulea och anliinde slutligen till Stockholm.




